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PREDEOCYOR

Projektovenje 1 gradnja dumskih puteva sa transportom
i pravlafenjem drveta 8ini Jjedinstvenu cjelinu, Dosadasnji manu-
slan nalin gradnje poteva je neekonomilan 1 treba, radl snifenja
trofkova gradnjs, priéi uvodjenju mevih, savremenih metoda grad-
nje kolovoza L donjeg stroja se mehanizacijom.

%& recionalno koriftenje radnih kapaeiteta mehaniza-
oljs trebs izraditi plan dinamike gradnje i sginhropizaciju kaps-
eiteta primarnih i sekundarnih maEina. Eod programiranja dinamike
samljanih redova treba iznaél optimalne rjefenje transporta masa
obzirom ma grani¥nu trensportnu du¥inu te locirati deponija i po-
sajmifta.

U ovem radu date je Jednostayna metoda programiranja
dinamike zemljanih radove se konkretmim primjerima. Cil] ovog
rada je da pomogne strudnjacima koji se bave ovom problematikom
o isradi konkretnih planove dinamike gradnje za pojedine objekte.

U primjerime su obradunzts oijene radne snage i meha-
nifkih sredeteva 1z vremena keda Je plsen rad a one su sada izmi-—
Jenjene.

Pri obradi velilu pomo¢ su mi u prikupljanju podataka
prufile Sumskoprivredne orgenigacije te im se ovim putem najtop-
lije zahval jujem.

FPosebnu zahvalnost dugujem Dr ing.Milutinu Simonovidu
profesorn Sumarskog falulteta Beograd i Dr ing.Branku Mihadu pro-
fesorn sumarskog fakultete Sarajevo na korisnim sugestijama pri
pregledu rada.

Autor



1.1, IZRAVNARJE MASA

Sumski putevi me rade prefefno u planinskim i brdovi-
tim, strmim i tefko pristupaénim terenima, na nadmorskim visinama
preke 600 m, uglavnom radi ekeploatacije drvoe mase iz visokih
ehonomskih Suma, TeBki uslovi lzpradnje Bumekih puteva gahtije-
vaju da se u prvoj fazi lzgradnje tj. pri Ezgjektovahju iznedju
rjeSenja za gradnju puteva uz minimaine redove sa Sto nifim trof-~
kovima izgradnje,

Cijena izgradnje Sumskih puteva na strmim terenima,
zavisno od geoloke podlope i koli&ine radova, krede Bs od 150.000
49 400,000 dinara po 1 km,

Lemljani radovi, skupa sa ftransportom masa, ufestvuojn
u cijeni izgradnje pute sa 404 - 70%, a u tome, samo troBkovi
Lransports masy udesatyujn sa 10% = 30% zavisno od koliXine mase
i njihove frangporine dufine.

#adi smanjenja trofkova izgradnle Sumskih puteva sve
iSe se primjenjuje mehanizacije, kojs na izvodjenju Zemljenih
radoya, posebno na Sirokom otkopn, naiazi ave Siru primjenu.

Waporedo sa uvodjenjem mehanigzacije (buldoferi, grej-
deri, maSinske busilice i dr.) na radovima Birokog otkepa, ova
Tife se ukazuje potreba za iznalalenjem optimalnih riefenia za
transport masa u eilju smenjenia trosSkova izgradoje Zumskih pu-
teva,

Ovaj rad ima za ¢ilj, da Bumerskim i druglm etrudaja-
cima, koji se bave projektovanjem i gradnjom #umskih puteva, po-
mogne u iznalaZenju optimalnih rjeSenje za raspored masa-l njihov
trangport na najkraéo) duZini tj. ss najniZim trofkovime trans-
POT A,

Uptimaina rjefenja za semljane radove predvidjiaju
dizravnanje kubatura otkopa sa kubaturom nseipa.

Apsolutno igravnanje gzemljanih masa otkopa 1 nasips
tebko je postiél, te se ide za tim da se postigne pribli¥mo iz~



