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IZBOR KATEGORIJE SlMSKOG RJTA I VRSTE KOLOVOZA S OBZIROM 
NA TROŠKOVE PREVOZA I VRSTU MOTORNOG VOZILA 

Otvaranje šumskih područja predstavlja danas nesumnji­
vo primaran zadatak Šumarstva a iz razloga racionalnog i po~ 
trajnog, gospodarenja sa gumama. To otvaranje se mora sagledati 
kompleksno i izvršiti takvim sa obraćaj ni čama koje ć*e zadovolji­
ti ne eamb eksploataciju Suma nego i ostale radove u Šumarstvu, 
kao radove na uzgoju,zaštiti Suma ltd. 

Prije drugog svjetskog rata a donekle i poslije eve 
do 1950, godine gledano je kod nas na otvaranje šumskih područ­
ja aa aspekta eksploatacije šuma. Radi toga je otvaranje i 
vršeno privremenim saobraćajnicama, tj, sistemom Željezničkih 
pruga i koturača u kombinaciji ea njihovim stalnim pratiocima, 
Čekrcima,rižama i žičarama i to isključivo u područjima sa na­
gomilanim drvnim zalihama. Ovakav sistem je omogućavao iskori­
štenje velikih količina drvnih masa u što kraćem roku uz rela­
tivno male troškove transporta,ne vodeći pri tome računa o 
potrajnom gazdovanju sa šumama. 

Nepobitna je Činjenica da je ovaj sistem otvaranja 
zadovoljavao potrebe eksploatacije šuma ali je iza sebe osta­
vio niz negativnih posljedica. 

Tako su u pravilu po završenoj ekaploataciji jednog 
područja pruge.parane X prebacivane u drugo područje ueljed 
Čega su iskorišteni predjeli ostali zatvoreni i nedostupni za 
šumsko-uzgojne i zaštitne zahvate,a koji normalno moraju da 
prate svaku eksploataciju a naročito onu koja nije pažljivo i 
dobro vodJena. 

Radi prebacivanja tih saobradajnica u druga područja 
a neposredno prije prestanka eksploatacije nekog šumskog pre­
djela forsiran je redovno maksimalni intenzitet sječa vrijed­
nih vrsta drveć*afuglavnom Četinara,vršena je sječa najelitnijih 
i srednje dobnih stabala, a što je sve skupa dovodilo u pitanje 
rentabilitet ponovnog otvaranja ovako iscrpljenih predjela. 


