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Yorwort zur ersten Ausgabe,

An land- und forstwirthscliaftlichen Lehranstalten werden
schon seit geranmer Zeit Collegien dber Weg- und Wasserban
gelesen.  Letztere haben an forstlichen Sehulen noeh besou-
dere Ricksicht anf die der Holatrift dienenden Aolagen, wie
Klanseon und Rechen zn wvehmen. Der Land-Transport
anf Wegen und Strassen mittelst Schilitten ond Wagen,
der Travsport zu Wasser als Schwemme, Flisserei oud
mittelst Schiffen werden schon seit vielen Jubhrhunderten ge-
iibt und dirften wohl stets als die hanptsiichlichsten Bring-
ungsarten angesehen werden missen. Eiir die Fortschaffung
von Holz sind ausser den genannten Transportanstalten auch
noch die Riesen und Aufzige seit einer Reihe von Decen-
pien in Anwendung.

Die Fortschritte, welehe das Ingenieurwesen gegen die
Mitte unseres Jahrhunderts durch die allgemeine Einfibrung
der Locomotiv-Eisenbahnen, durch die Erfindung und die
sich von Jahr zu Jahr steigernde Anwendung des Draht-
seiles, wnd in der weuesten Zeit dorch die Einfihruog der
Kettenschifffalrt bethatigte, dirfen jedoch von der Land-
und TForstwirthsehaft nicht igoorirt werden. Gerade die
Produkte der Bodenkultur vertragen nnr in verhiltoismiissig
geringem Grade eine Steigerung des Preises durch die Trans-
portspesen; alle Mittel zur Verbesserung oder Erleichterung
des Transportes miissen demuach herangezogen werden, um
die Absatzfihigkeit der land- und forstwirthschafilichen Er-
zengnisse zu steigern. Der Agronom uwnd der Forstwirth  in
leitender Btellong sollen demnach mit allen jenen Errangen-
schalten des Ingenieurwesens vertraunt sein, welche sie in ihrem
Wirkungskreise anwenden zn kénnen, in die Lage kommen
diirften. s handelt sich dabei woll gewiss uicht um jene
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Transportanstalten, welche Hauptarterien des Weffverkehres
bilden, es kann dem Vertreter der Robproduktion nicht zuge-
muthet werden, auch noch Aufgaben zu ldsen, wie sie der
Bau und Betrieb der Weltbahnen mit ihren Gebirgsiibergingen
und Tunnels, mit ihren Bricken und \’iaduklteu, mit ihren
Bahnhifen und Werkstitten darstellt. Wohl ‘aber kavn man
von dem Land- oder Forstwirthe erwarten, dass er vor der
Anlage eiuer Vicipalbahn, einer Drahtseilriese, sines Secundiir-
cannles picht zuricksehrecke, dass er zom Mindesten beur-
theilen kdnue, wo ein solches Bringungsmittel am Platze sei.

Schon seit gersumer Zeit verlangt man vom Bodencultur-
Ingenienr die Befihignug, Drainagen und Irrigationen durch-
zufihren, ohne dass man ibm zumuthet, grossartige Wasser-
leitungen anzulegen, wie sie unsere moderne Wasserversorgung
der Stidte erheischen. Achnlich verhdlt es sich mit dem
Transportwesen,

Eine Hochschule fir Land- oder Forstwirthschaft, welche
also die Pritension macht, den Fortschritt des Faches, dem
sie sich widmet, in allen seinen Richtungen auzubahuen, die
leitenden Personlichkeiten fir die Bewirthschaftung grosser
Giiterkomplexe heranzabilden und zu erziehen, — soweit dies
iiberbaupt Anfgabe eiper Schule sein kann, — eine solche
Hochschole wird sich aof die Beriicksichtigung der alltiglichen
Forderungen, denen ihre Héver einst zu entsprechen haben,
nicht beschriinken diirfen.

Die Studirenden an einer solchen Hochschule erlangen
durch die Vortriige iiber Mathematik, darstellende Geometrie
nnd Mechanik eine geniigende allgemeine technisch-wissen-
schaftliche Basis, darel die Collegien iiber Geodisie, Weg-
nnd Wasserban, sowie durch jene iiber Hochban und Boden-
konde eine genigende specielle Vorbereitung im Traciren,
in der Kenntniss des Baugrundes, in der Technik der Fundi-
rungen, der Erdbewegung, der Wirkupzen des fliessenden
Wassers efe., endlich dorch die allgemeine Maschinenkunde
1196 wechanische Technologie eine ausreichende Vertrantheit
wit dem Maschinen-Elementen und deren Material, mit den
'lifu B:iluwesen dignenden Robstoffen iiberhanpt und mit den
wichtigsten Transmissionen und Motoren. Auf dieser Grund-
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lage konnen die Vortrige iber modernes Transport-
wesen in einem Halbjahr- Colleginm aufgebaut werden.
Die vorliegende Schrift, welche einen Cyclus von solehen
Vorlesungen enthiilt, setzt fir das Verstiindniss derselben die
eben skizzirte Yorbereitung als Bedingang vorans.

Die Hauptabschnitte des vorliegenden Compendiums sind
folgende:

I. Vicinalbahnen,

IT. Aufziige und Bremsherge.

111, Seilriesen,
IV. Seilbahnen.

V. Ketten- nnd Seilschifffalirt.

Jeder Abschnpitt enthilt eine Einleitung, die Vorbegriffe
enthaltend, das Bautechnische, eine Erdrternng iiber die Be-
deutong, die Bedinguogen der Wahl des Transportmittels,
kurz ein allgemeines Raisonnement und der Praxis eotnom-
mene Beispiele.

Die Schwierigkeiten, welche dem Gelingen dieses ersten
YVersuches einer Frweiternng des land- und forstwirthschaftlichen
Ingenieurwesens als Disciplin entgegenstelien, sind unver-
kennbar, — wohl ist es anch die Tragweite des Unterneh-
mens; im Hinblicke auf beide, rechnet der Verfasser dieser
Schrift auf eine wohlwollende Aufoalime und aof eine Kritik,
welche beabsichtigt zu verbessern — mnicht aber zu vernr-
theilen*)

“"] N.’lt.h 'Voll?llduu¥ des Druckes des vorliegenden Buches er-
schienen mehrere Schriften, welche dalier nicht mehr benutzt werden
kounten, die aber vielleicht dem Leser eine willkommene Erginzung
manchen Abschnittes darbieten werden.
Besonders erwihnenswerth in dieser Bezichung dieften sein:
Schmalspurige Localbahnen der Schweiz (Lausanna-Fehallens,
Rigi Kaltbad-Scheideek, Winkeln-Urnidisch) you Richard Jeitte-
les, [Wochenschrift des dsterr., Ingenicur- und Architecten-Verei-
nes 1876, Nr. 44].

Eisenbahn-Unter- und Oberbau. Officieller Bericht aber die Welt-
ausstellung 1573, von Franz Eziha. Wien 1876, 8. 272 — 2490,
Die Vicinalbahnen, Ein Wort an unsere Grossgruundbesitzer ete.

von A, Levrnet Wien 1876,

Ende 1876,
W. F. Exner.



Vorwort zur zweiten Ausgabe.

Im Hinblicke auf die Beartheilung, welche das vorliegende
Buch bei dem Erscheinen der ersten Aunsgabe gefunden lat,
und mit Ricksicht darauf, dass sich dasselbe als Grundlage
fiir den betreffenden Abschuitt meiner Vorlesnngen iiber ,forst-
liches Bau-Ingenieur-Wesen* an der Hochschule Fiir
Bodencnltor in Wien recht branchbar erwies, konnte ich mich
nichtveranlasst seben, jetzt schou eine villig umgearbeitete
Auflage heraunszageben. Da sich aber das Bediirfuiss heraus-
stellte, eine zweite Ausgabe zn ediren, so entschloss ich mich
das Bueh villig unverdndert erscheinen zu lassen; benutze je-
doel die Gelegenheit, hier auf jene literarischen Erscheinnngen
hinzuweisen, welche seit dem Jahee 1876 das Gebiet des ,,mo-
dernen Transportwesens' behandeln und dalier vou den Lesgrn
meines Buches, insbesondere aber von den Lelirern, welche
dasselbe als Leitfaden fiir ihre Yorlesungen benutzen, beacltet
werden miissen, falls sie cin tieferes Eingehen in die Materie
fiir nothwendig lalten sollten. Unter Einem kann anch auf
diese oder jene bemerkenswerthe Leistung der Praxis auf-
merksam gemacht werden.

Bei diesen Hindeutungen folge ich der Eiovichtung des
Buches upd bezeichne jene Abschnitte und Kapitel, dic eine
Brgénzung erfahren kovuten und bei der Veraunstaltung eiper
weitern nenen Aunflage erfahren werden,

Zu: Betriebsdienst, 8. 30
Bahuorduung fiir deutsehe Hisenbahnen untergeordueter
Bedentung vom 121V 1878.



= vi

Zar: Teehnik des Baves der Secundirbabmen', 8. 47 o, f,
Ban und Betrieb der Secundir- und Tertidrbalmen, einschliess-
lich der schwebenden Drabt- und Seilbahnen, bearbeitet
von Abt, Brosing, Heusinger, Sternberg und
Vojutdelk. Mit 204 Holzsehoitten und 99 Tafeln, Leipzig.
Rownn, zar Irage tdber Buu, Anlage und Beteieh der Se-
enndfivs und Strassenbahnen. Mit 7 Tafeln.

M. Polneseli, der Secundirbetrieb normalspariger Eisen-
balinen, zweite Auflage, Zirich.

Zuz Oberbau, 8. 56
‘Serres, der eiserne Oberban, Wien, 1879,

Ao Teleny, der feldmiissige Eisenbahn-Oberban, Berlin 1877,

Zns Schwellen, S, 58
Uutersuchungen iber den Einfluss der Fillupgszeit anf die
‘Daunerhaftigkeit des Holzes. ~Insbesondere Festigkeitsver-
snche' von Hartig. Tharands foretliches Jalrbueh.
Die technischen ‘Journale brachten in den letzten Jahren
eine Reihe' von Mittheilungen fber die Dager imprignirter
und nicht imprignirter Schwellen.

Zu: Dampfmotoren fir gewshnliche Strnssen,

Berichte iiber die Pariser Ausstellong 1878

Zur 2. Gruppe: Nolzbahnen, S, 118,

" Oberforstrath Lippert’s Project. Faorstl. Centralblatt fir
das gesammte Fortwesep, Wien, December 1878,

Zur' 4. Gruppe, S, 136,

Lazgarini, die Strassen-Vicinalbahnen mit Locomotivbetrieh,

- Wien, 1879,

Clark, die Strassenbalnen, Geschichte der bedeutendsten
Systeme und . der verschiedenen Arten der Zugkeaft.
Mit 20 Tateln,

Zur 5. Groppe, 8. 140,

Der Porteur Decawville von W. F. Exner. Centralblati
fiir das gesammie Forstwesen. April 1879.

W, Bartels, iber Secundiir- insbesondere Schmalspurbalinen
in Amerika. Berlin, 1878.

Buresch, die schmalspurige Eisenbabn von Ocholdt nach
Oldenburg. Mit 10 Tafeln. Hannover.
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Zur 6. Gruppe, S. 154,
Clawss, Anlage, Ausriistung ete. normalspuriger Secandiir-
bahnen. Mit 4 Zeichnungen, Braunschweig.

Zur 7. Gruppe,
A. Fliegner, die Bergbahnsysteme vom Standpunkte der
theoretischen Muschinenlehre. Ziivich, 1878%),
Abi, die drei Rigibahnen und das Zalnrad - System, Mit
15 Tafelo. Zirich, 1877.

Zu: Seilbahnen, S. 179,
Seilbahoen mit auf- oder absteigender Transport-Richtung,
gewihnlich mit 2 Tragseilen, eines fir die beladenen,
eines fir die leeren Vehikel, und einem Zugseil, warden
in den letzten Jahren sehr viele gebaut, Einzelne Inge-
nieure pflegen diese Transportanstalten als Specialisten,
so z. B. Theodor Oboch in Wien und Adolpf Blei-
chert in Leipzig. Voo Ersterem ritbren her: die Fru-
wirth’sche Seilbahn bei Freyland in Nieder- Oesterreich
und in jingster Zeit die Sarg’sche Kohlenbahn, welche
die Siidbahn-Station Krastnigg in zwei Theilstrecken von
1119 u. 1643 m Linge mit dem Kohlenwerke verbindet.
Grosste Spannweite 361 m, Stinderhdhe 22 m, Maximal-
héhe des Drahtseiles iiber der Thalsohle 180 m. Diese
Anlage zeigt eine Reihe sehr sinnoreicher Detail-Con-
structionen.
Bleichert hat eine grosse Zahl von Anlagen fiir land-
wirthschaftlich - industrielle Zwecke, fir hittenminnische
und bautechnische Aufgaben an vielen Punkten Europas
mit Erfolg durchgefihrt.

#) Dieses ansgezeichnete Werk behandelt aueh andere Gruppen
von Eisenbahnsystemen und verdient die eingchendste Beachtung.

Wien im Frihjahr 1880,
W, F, Exner,
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