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WST^P 

Transportern nazywamy galaž produkcji, zajmujaca. sie. przemieszcza-
niem närze,dzi pracy, surowcow i ludzi z jednego miejsca na drugie. 

Uswiadomienie sobie faktu, že transport jest röwniez procesem pro-
dukcyjnym, ma wielkie znaczenie dla zrozumienia istoty transportu; 
dlatego nalezy go takže mierzyc wielkoscia, jego produkcji a nie ilošcia. 
maszyn produkujacych, jakimi sa. samochody, statki, koleje i samoloty. 
Pro duke je. transportowa, okreslamy, množac ilošć przewozonych la dun-
köw przez odleglošć, na jaka, te ladunki zostaly przewiezione. 

Ogölny rozwoj, transportu odbywa sie. wspölnie ze wszystkimi pozo-
stalymi gale_ziami gospodarki narodowej, a technika transportu i jego 
organizaeja uzaležnione | | šcisle od wzrostu sil wytworczych i poste_pu 
technieznego catej gospodarki narodowej. 

Realizacja wszelkich planowych zadan w przemysl e, budownietwie, 
lesnictwie, rolnictwie itp. wymaga pelnego zabezpieczenia ze strony 
transportu, ktory staje sie. elementem skladowym wszelkich procesöw 
gospodarczych w naszym panstwie. Dlatego rola i znaczenie transportu 
stale wzrasta. 

I WIADOMOSCI OGÖLNE 

Znaczenie transportu drewna dla gospodarki narodowej 

Szybki rozwoj kluczowych przemyslöw gospodarki narodowej, jak 
budownietwo, gorriietwo, przemysl papierniezy itd., powoduje staly 
wzrost zapotrzebowania na drewno. W miare. zaš wzrostu zapotrzebowa-
nia, kiedy wykorzystac musimy kazdy przydatny do produkcji metr 
drewna, niezaležnie od tego, gdzie sie. on znajduje (a wie_c kiedy pozys-
kanie drewna prowadzi sie. na terenach niedoste_pnych, görzystych, bag-
nistych itp.) >— transport drewna nabiera szczegölnej wagi. 

Terminowe dostawy drewna maja. ogromny wplyw na wykonanie 
planöw produkeyjnych tych wszystkich gale_zi gospodarki narodowej, 
klöre zuzytkowuja, drewno. 

Wydobycie we_gla, podstawowego surowca gospodarki narodowej, za-
lezy przeciež od dostawy kopalniaköw. Planowa rozbudowa linii kolejo-
wych czy telekomunikacyjnych zalezy od terminowej dostawy p'odkla-
'döw kolejowych czy slupow teletechnicznych. Zaklady przemyslu papier-
niezego, bazuja.ee prawie wylacznie na przerobie drewna, tmusza. mieć za-
pewniony staly i rytmiczny dowoz surowca — w przeciwnym wypadku 
praca ich može ulegać ppwaznym zahamowaniom. Aby przemysl drzewny 
mögl rytmicznie i planowo zaopatrywac budownietwo i przemysl prze-
twörczy w tarcice., musi otrzymywac surowiec drzewny we wlasciwym 
czasie. 
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