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Predinluva.

Bylo by snad zbytelno dokazovati dilezitost
staveb lesnich cest a dopravnich prostredki
vabec, pro lesni hospodérstvi.

Zabezpeleni vysokych obnosi na naklady
s novostavbami spojené, vyZaduje obycejné
mnoho ndmahy a €asu. Tim vice je diktovana
povinnost, aby se stavajici dopravni prostiedky
udrzovaly stale v provozu schopném stavu,
aby nedostatky opotfebenim a Zivly zplsobené
byly zav€as napraveny a aby se tak stalo
co mozna nejucelnéji a nejlacinéji.

Summy na opravy cest do roka v lesnich
hospodafstvich vydavané, jsou zalasté znalné
a vykonavaji veliky vliv na vysi reZije s vyrobou
dieva spojené.

Nutno tudiz tomuto pfedmétu vénovati
naleZitou pozornost.

Vykonny lesnik potkava se ve svém slu-
Zebnim obvodé obycejné s dopravnimi pro-
sttedky nejriznéjsiho druhu, které mu vibec
umoziuji vyvoz lesnich produktii k prodejnim
mistim. [e v8ak nutno, aby byl dobre orien-
tovan o spravném pouZivani toho kterého
druhu dopravy, aby znal potfeby provozu na
nich a zpisoby, kterymi se jich vykonnost
zachovavad a udrZuje.

Mnohdy je mnohem dileZit&jsi védéti, jak
zbytetnym $kodam zabraniti, nez zpuisobené
napravovatil
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Prace opravné a udrZovaci jsou nezbytné
spojeny s obnovou &astetnou anebo uplnou,
té které soulasti stavby — je tudiz dale
potiebno, aby vykonny lesnik znal i zplsoby
novuzrizeni.

Je mu treba dovésti kalkulovati pravde-
podobné vydaje s pracemi spojené a voliti
nejvice odpovidajici material ku stavbé.

Mnohdy je nutno zméniti Casti stavby,
anebo jeji viastnosti, ukdzalo-li se to béhem
pouzivani cesty potirebnym neb vyhodnéj$im.

Vsechny tyto pozadavky vyZaduji od vykon-
ného lesnika sniiku riznych védomosti, jichz
vyliceni v pfehledné formé, ma za cil tato
publikace.

Ma slouZiti v prvé fadé potrebam lesnika,
ve vécech udrZovacich nejtastdji saim na sebe
a své znalosti odkazaného.

O udriovani lesnich drah a lanovek jakoZ
i cest vodnich tato publikace nepojednava.

Zvlastni zietel brdn na horské poméry
Slovenska. — Snahou této publikace je ukazati,
jakym zphisobem jest si polinati pfi pracich
s udrZovanim a opravami cest spojenych,
s pripojenim kratkého vyliceni zfizovéni jich,
anebo nékterych jejich Casti, napravovati vady
a nedostatky hotovych dopravnich prostredkii,
které byly hned pfi své vystavbé ne tiplné
spravné technicky i jinak provedeny.

Chce konetné zavésti do takovych mnohdy
velmi nakladnych praci utelnost, spravné leso-
technické provedeni a uspornost, — chce
slouZiti vylutné jen lesnické praxi.

V Banské Bystfici, v tervenci 1924,

Dr. Ing. Karel Matyas.



Druhy lesnich cest a jejich
udrZovani,

Pochfizkam lesnikd v  polesich slouZi
chodniky a stezky. UmozZnuji ¢asté, rychlé a
pohodIné obchiizky s lesni manipulaci, ochranou
lesa, lovem a jinymi zaméstnanimi lesniho
personalu spojené.

Zakladany jsou ve spadu ai 20%,, vSifce
040—050 m, transversuji ubof&i, vinou se
bo¢nymi dolinkami po hibetech kopct a hor.

Mnohdy jsou i pfipravou ku stavbé vyvozné
cesty anebo silnice, témito misty v budoucnosti
zamy$lené.

Od vyvoznich cest vzdalené paseky (ruba-
niska), spojuji se s témito cestami pasekovymi,
smyky zemnimi, snéhovymi, cestovymi, i dfevé-
nymi (suché, za snéhu, mokré, i za ledu.)

Tam, kde se pfibliZovani dfeva k cestam
déje pravidelné rotné, anebo po delsi fadu
let, vyplati se uZ vystavéti cestu zimni, tainouy,
stabilnéji a technicky lépe vybudovanou.
Podobné cesty jsou v postrannich dolinkdch.

Kone¢né v hlavnich dolindich v horském
terénu, anebo v rozsahlych Sirokych bocich
hor a potom ve vyhodné poloZenych mistech
rovinnych lesd, je misto pro fadnou cestu
letni, s tvrdou vrchni stavbou.



a) Stezky a ochranné chodniky.

Musi byti dbano toho, aby se nestaly
tasem prikopem vodu odvadéjicim. Pfi€ny
profil chodnika tfeba udriovati vodorovny,
anebo spide k doling, nez k boku hory sklo-
nény. Desdtova voda stékd pak hned napfit
stezky. Kdyby se pozorovalo stékani vody
po délce chodniky, musi se profil nalezité
upravit, podle potreby kaZdych 10 aZ 20 m
odvadéti vodu pri¢nymi struzkami ze stezky.

Pitechody chodnikil pres uZlabinky,
prameny a pottlky, zfizuji se obyZejné bud
jako jednoducha propustka ze skal na sebe
nakladenych s vynechanim patfi¢ného otvoru
pro odtok vody anebo poloZenim jednoduché
lavitky z kulatych ty¢i na obou koncich na
priné praZce piibitych.

Pii lijavcich a ptivalech vznikla protrZeni,
zaneseni a zneschidnéni chodnikd rychle
opravujeme a Cistime, coZ ve vétdiné pripadt
nevyzaduje velkych nakladi.

RovnéZ tak nutno odstrafiovat svalené
stromy, spadlé haluze atd.

b) Vyvozni cesty z pasek. *)

Pokud jsou tyto cesty nutné jen k vy-
vezeni dieva z jednoho mista kratkou dobu,
tedy takové, pro které neni v dohledné bu-
doucnosti znovuupotfebeni, nevénuje se jich
vystavbé valnd pozornost.

Oby¢ejné upravi si ji sami dfevorubadi a
povoznici na vhodném misté a zfizeni pozii-

*) Mnohdy upravuji se tyto cesty i pro sanikovou
dopravu lidskou silou pro vyvazeni palivaa 4—6 m
klad. Musi byti pe¢livéji upravena a snéhova pokryvka
stile v dobrém stavu udrzovana.



stavdA z odstranéni pafezli a vycnivajicich
vétsich skal, event. se terén trochu odkope
z boku a material nahaZe na stranu k uadoli,
k docileni lep$iho profilu.

Péte vénovana udrZovani takové
cesty je obyéejné mald. Pfes to vsak nutno
na to upozorniti Ze kolikrat dplné malym
nakladem opravena cesta (vyplnéni vyjezdénych
dér, odstranéni vyénivajicich skal, zbahnéna
mista materialem anebo chvojizvysit) ziska se
znaéné proc. na schopnosti uZivani a snadnosti
vyvozu, oproti pivodnimu stavu, coZ pada na
vahu pii vyjednavani povoznickych sazeb.

Dievorubali a povoznici jsou uZ velmi
lasto takovi, Ze si podobnd opatfeni sami
neudélaji. Je tfeba, aby lesni zfizenec zakrocil
a postaral se o vykonani potiebnych naprav.

Podobné cesty, které by mohly i pro
budoucnost miti vyznam, vystavi oviem nejlépe
lesni sprava sama.

¢) Smyky.

[ tato zafizeni slouZi po vétSiné pfibliZzeni
dfeva ze strmych a jinak tézko pfistupnych
poloh a jejich uZivani je omezeno na lesy
v horach a kopcich.

V dfivéjsich dobach a nyni hlavné
v odlehlych lesnich konéindch, kde dfevo neni
jesté tak vzacnym produktem, aby se jim
Setrilo, stavény i dlouhé, mocné konstruovane
smyky pro dopravu v udolich s potfebnym
spadem.

Jsou to hlavné vodni smyky na palivové
drevo, nevyzadujicich tak velikych sklond,
tudiz mozné i ve spodnich udolnich partiich.

Podle zafizeni a uiZivani, rozeznava se
vice druh@i smykti a je nutno o kazdém tvaru
zvlasté co do udriovani jeho, pojednati.



«) Smyky zemni,

VétSinou neni to vibec Zadna stavba,
nybri vyuzivd se pfirozenych koryt, uzlabin
s patfitnym spadem k spousténi dfeva nej-
riznéjsich dimensi a druhd.

(Nutno viak od tohoto zptisobu dopravy rozeznavat
priblizovani kmenu z pasek (rubanisk) do udoli,
tak zvané spousténi, kdy skoro kazdy kus veden je
dfevorubadi po jiné draze.)

Tento druh dopravy je pro les jeden
z nejhoubnéjsich vibec, jak pro poSkozovani
a znehodnoceni dreva, tak i pro nifeni pri-
rozeného povrchu pidy, se vSemi toho ndsledky:
vyryvani pidy, tvofeni struZek, strZi, lavin,

Co se udriovani takovych zemnich
smykd tyce, je snad jen jediny zplisob moZny
a sice pouZivani jen za snéhu a pevné za-
mrznuté padé.

V1été pfiodmeékuade§tichnesmi
se zemni smyky pouZivati vibec.

Nutny nasledek jejich je zniCeni lesni partie,
pravé v nejohrozenéjsich mistech (v uZlabinach,
kde vody stékaji) obtiznost zalesnéni a veliké
vydavky spojené s pracemi k udrzovani pidy.

NemtiZe se dosti dfirazné varovati
pfed pouZivanim tohoto primitivniho a
tak Skodlivého dopravniho zplisobu. Na
misté je jen tehdy, neni-li jiny lep3i
druh cesty viibec moZny.

Opusténé, vice neuZivané zemni smyky
nutno naleZitym zpisobem opatfiti, aby voda
nedokontila zapocatou zkazu, zpiisobenou
spoudténym dievem.

Déje se tak vicero zpiisoby: P¥i malém
poSkozeni povrchu piady stagi, vy-
plni-li se vodni cesty rostim, chvojim, zahazou



trochu zemi a upevni event. zatlu¢enymi do
zemé koliky.

Vymyla-li voda hlub$i rigoly a hrozi-li
dalsi poskozovani pidy, nutno séhnouti
k @¢innéj§im prostredkm.

Nejosvédtenéj$i a skoro vdude dobie upo-
tfebitelny zpisob je zachyceni pidy nizkymi
(30—50 cm) plitky pletenymiz prouti
v pfitném sméru na vymyté strouhy, tedy
oby&ejné horizontalné. Mista vodou vyplavena
zaplni se zemi a cely terén se zale sni. Hustota
plutkii fidi se rozsahem 8kod a strmosti
terénu. Jakmile se zalesnéni podafilo, je
obycejné po daldim nebezpeli. Pozorovaly-li
by se jesté Skody vodou, musi se plitky
znovuzfiditi po pfipadé na vyhodnéjsich mistech.

Ve skalnatém terénu, kde by jen
s obtizemi dalo se dle dfive li¢eného pracovati,
pou-ivaji se prehrady ze suchych zdi ve stejném
sméru jako platky zfizené. Znovuzalesnéni je
v takovam terénu véci jesté duleZitéjsi. Zalasté
tteba takovy terén zpevniti dle zasad platnych
pro hrazeni bystfin, vyZadujicich ¢asto zna¢né
naklady stavebni. Liteni podobnych praci
vymyka se vSak ramci této publikace.

B) Smyky drevéné.

Dle toho, za jakého stavu povétrnostniho
pouzivd se smyku, & za sucha, deSté (anebo
pfi polévani vodou), snéhu, ledu, kteréito
rozdily podminény jsou spiadem stavby, roze-
znavaji se:

1. smyky dfevéné pro pouZitizasucha,

2. smyky dievéné pro pouziti vmok-
rém stavu,
3. smykydfevénépropouiiti zasnéhuy,
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4. smyky dfevénépropouZitizaledu
(smyk se po pripadé za mrazu poléva vodou)

Podle sortimentu dopravovanych dfev, roz-
liSuji se smyky zase ve:

1. smyky dievéné pro dlouhé dievo
(> 6 m)

2. smyky dievéné pro klddy (4—6 m),

3. smyky drevéné pro tyle,

4. smyky dfevéné pro palivo a pole-
nové drevo,

podle kteréhoZz rozdéleni, urfeny jsou nutné
minimélni poloméry zakfiveni, spady a zpiisob
konstrukce.

Dale ma na tvar smyku vlivi to, slouZi-li:
1. v pasece k pfiblizeni dfeva,
2. v postrannich dolinkdach, anebo

3. jako shromaZdovaci smyky
v hlavnich dolinéach.

Misto, mnoistvi dopravovaného
difeva a délka Casu pouZivani, urluji
tudiZ rovnéZ zplisob vystavby smykil.

Vyliovati bliZ8i zafizeni a konstruktivni
detaily jednotlivych druhft smykd nepatfi do
ramce tohoto pojedndni a nemohou zde byti
znazornény pies to, Ze smyky, hlavné jejich
nejiednodusi formy, byvaji zfizovany obylejné
vykonnymi lesniky samymi a €asto obnovany.
Takové informace jest hledati v knihach
stavbami lesnimi se obirajicimi.

Pfi pouZivdni smykt, dluzno hledéti
k tomu, aby dopravovény byly jen ty sorti-
menty, k jichz dopravé byla stavba urena,
aby se pfedeslo jejimu pretéZovani.
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Nemtize se tudiz na smyku ureném pro
dopravu 4 -6 m klad, svazet dlouhé dievo.
Nasledek toho by byl,ze by kusy v pfili$ ostrych
zékrutech vyskakovaly, boky smykil vyrazely,
celou stavbu roztiasly atd.

Byl-li smyk spravn¢ zaloZen a osvédCil-li
se, pak neni dovoleno pfi opravach a vyménach
dfev podnikati nepromy$lené zmény
spadu, zakiiveni i profilu, aby funkce jeho
nebyla ru$ena.

Rovnéz se nedoporuluje, vyspravovat vadna
mista kousky diev a prken, coz zfidka je
moZno provesti tak, aby kontinuita drahy
nebyla porusena a narazy diev smyku jen $kodi.

Pied kazdym pouZivdnim smyku
treba jej obhlédnouti, vSecky spadlé do
ného predméty (skaly, zem, dfeva) vytahnouti,
pifipadné §kody aporuchy na konstrukcich,
opotifebované Casti drevéné atd. napraviti
resp. vyméniti.

Jen bezvadné uchovala draha miiZe bezpe&né
naklady dopravovati.

Jak dlouho smyk vydrzi, zavisi od toho,
je-li vystaven stfidavému suchu anebo vlhku
(rychla zkaza), nebo je-li ve stalém vlhku.

V zemi zapu$téné plavici kanaly, hlavné
pro palivové dievo, kterymi protéka voda
stale, maji velikou stalost.

Shnilé anebo poskozené souldsti vymé&nuii
se dle potfeby. Ov8em, Ze hlavni zfetel tieba
miti na barky a konstrukce nosné, na jich
nosnost, stabilitu a stav.

Samoziejmé, Ze pouZiva se ku stavbé
iudrZovani jen zdravé dievo.

v) Smyky cestové.

Smyk cestovy je kombinace smyku
zemniho se smykem dfevénym a
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kusy u zemé& a zaraZené konce zistavaji
v cesté,

Povrch cesty se obylejné cely pokfivi,
dostane ,boule“, zaklad se zdvihne, prikop
je bud cely zasypany nebo misty zniCeny.

V zemni cesté nebude z jara téiko,
konce drev vykopati a povrch cesty upravit,
rovnéz piikopy.

Na cesté se zdkladem dé&la se to
samé, nejsou-li konce pfili§ hluboko a je-li
Stétova vrstva prili§ vydutd.

Jinak je lépe jen vy¢nivajici dfeva sekerou
odseknouti, povrch cesty urovnati, Stérkovou
vrstvu doplniti a pfikopy znovuzfiditi.

Zdéanlivé je to proti vdem pravidlim
udrZovani, nechati v cesté celé kusy dreva,
které Casem shniji a cesta se v téch mistech
propada.

Je to vSak daleko uspornéj3i, napravi-li
se v pozdgjSich letech slehld mista (po shnifi
drev) vyplnénim skalami a S$térkem, neZ-li
okamiZité vykopani koncii a predélni celého
aseku cesty (vrchni stavby).

Je-liovsem Stét uplné znilen, zprevréacen
a rozryt, nezbyva nic jiného, nez 1eh0 preloZeni.

Délnictvo v pasekach pracujici ma se
poulit o Setrném spousténi dfeva a zhoubné
manipulaci s prostym pusténim kusa samo-
tizné, musi se zabraniti.
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