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PREDGOVOR

Owa knjiga je napisana u nastavne svrhe: da u potrebnom i dovoljnom
opsegu iznese empiricki iskuSanu materiju i naucéno utvrdene d&injenice
iz podrucja komunikacija, koje ¢e studentima Swmarstva kasnije u
njihovu zvanju pripomodi, da lakSe prosuduju i rjeSavaju pitanja i zadaée
u svezi s osnwanjem i gradnjom Sumskih putova i pruge. U tom smislu
djelo je namijenjeno i Sumarskoj preksi, i poradi toga je autor mastojao
po mogucénosti obuhvatiti ¢ sve ono, $to tu praksu zanima w istaknutom
okviru. Domena $um. komunikacija obiéno je besputan i mepristupadan,
brdovit i gorovit kraj, gdje se Swme preteZno nalaze, U takvom kraju,
nekad su u obzir mogle doéi komunikacije samo jednostavnih konstruk-
cija, gradevni materijal, koji se tamo nalazi, orude i ostala tehnifka
sredstva udeSena za rucéni rad: da se tek postigne svrha, a ne prekoradi
granica jos racionalnog gospodarenja. Takve konstrukcije i takav naéin
rada moZe do¢i u obzir kod mas jo¥ i danas za sporedne Sumske putove
i pruge. Poradi toga morale su w ovu knjigu uéi i komunikacije jedno-
stavnih konstrukcija, stariji ma¢ini rada, pa orude i gradevna sredstva
udeSena za rucni rad. S druge strane suvremena motorizirana vozila,
tehnicka sredstva i radni strojevi prodrli su i prodiru sve vise u podrudje
komunikacija. Kako stari putovi nisu za nova wvozila, trebalo je nadiniti
nove. Kako pak stare metode i ruéni nacin rada nije dostajao za izgradnju
novih putova, zavedeni su mnovi nacini i mehanizacija rada, a sve sa .
svrhom, da se smanje troSkovi za wuzdrZavanje putova, da se olak3a
promet i smanje prometni troskovi. Sve to moZe utjecati na osniwvanje i
na gradnju i glavnih Sumskih putova. Poradi toga morali su u knjigu uéi
i putovi novijih konstrukcija, pa metode tehnicka sredstva i orude
udeSeno za mehanizirani rad.

" Bitna znacajka putova i pruga jesu radovi w tlu i tlom; za to pak
potrebne predradnje na terenu i w uredovnici, pa konacno izradeni operat
najopsezniji je i najinstruktivniji onaj, koji se odnosi na Zeljeznicku
prugu. Na sve to bilo je potrebno detaljno se obazrijeti s tim vise, Sto se
susreéemo s tlom, kojim se gradi i na kojem se gradi, pa s izradbom
gradevinskih operata, po istim principima, i kod ostalih Sumskih komuni-
kacija kao Sto su: klizine, vodeni putovi i Zicare. Sve to, pa jo§ i materija
o putu i o pruzi, velika svaka za se, moZe opravdati obujam ove knjige.
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Olovkom izradene crtefe za ovu knjigu dogotovili su: Miroslav
ing. Novosel, Zvonimir ing. Kovaé, Dragutin ing. Ki§, Milan ing. Bubnje-
vié, Marijan ing. Zaccaria, Aleksander Pauer i Nada Kras. Svima se na
ovome mijestu srdaéno zahvaljujem, napose pak ing. Novoselu i ing. Ko-
vaéu, koji su izradili najveéi i najtezi dio tog posla.

Kratice G. M., citirane u knjizi, oznaéuju »Gradevnu mehaniku« od
istog pisca, izaflu u Zagrebu god. 1947. u istoj nakladi.
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PUTOVI | ZELJEZNICKE PRUGE

Kod puta i kod Zeljeznitke pruge razlikujemo donji i gornji stroj.
Don]1 stroj je um]etno izradeno i osigurano tijelo, koje nosi
gornji stroj, ato je shodno izradena podloga, na kojoj se neposredno
odvija promet. U preteznom dijelu donji stroj je nasip, nasut na prirodno
tlo, ili usjek, usje¢en u prirodno tlo, pa i nasjek, koji je djelomié¢no
usjecen, a djelomi¢no nasut. Nasip, usjek i nasjek imaju odredeni oblik:
izravnanu gornju povrsinu (planum), na koju se poslije meée gornji stroj,
pa ukoSene bokove (kod nasipa) ili ukoSene strane (kod usjeka). Donjemn
stroju pripadaju i druge umjetne naprave, koje utvrduju i osiguravaju
njegovu stalnost i trajnost. Ovamo se ubrajaju razni odvodni jarci, oblozi,
taraci, kamene naslage i zidovi, kojima je svrha odvodnjivati, &tititi ili
podupirati donji stroj. Kona¢no, na kraéim potezima, kad nije moguce
izgraditi nasip ili usjek, donji stroj poprima oblik mosta, vijadukta, nad-
voznjaka, podvoznjaka, galerije ili tunela.

Gornji stroj puta je utvrdena podloga (kolnik, kolovoz),
na kojoj se odvija promet. Pripadaju mu jo$ i sve ostale naprave, koje
osiguravaju prometanje. Kolovoz utvrdujemo na razne nacine, ve¢ prema
vaznosti puta, veli¢ini i tezini prometa. Gornji stroj zeljeznicke
pruge uglavnom su tracnice, pragovi i steljiSte, a pripadaju mu i sve
ostale naprave i objekti, koji sluze za sigurno odvijanje prometfa.

T.zv. linija je tre¢a, od donjeg i gornjeg stroja niSta manje vazna
znacajka puta ili pruge. To je geometrijski oblik i polozaj uzduzne osovine
. puta ili pruge u prostoru. Linija nije nezavisna o donjem stroju, jer
oboje zavisi o relijefu kraja, kojim put ili pruga prolazi, ni o gornjem
stroju, koji ima takoder svoje potrebe: no najvise ipak zavisi o utjecajima,
koji proizlaze iz konstrukcije vozila i nacina pogona, pa iz sigurnosti i
-ekonomije prometanja.

‘Gornji, donji stroj, pa linija puta ili pruge tri su
glavna gledista, s kojih promatramo put ili prugu u oblicima, u kojima
dolaze u obzir kod nas, u Sumarstvu, u danas$njim prilikama i potrebama.
Poradi toga je i razdijeljena ova knjiga, s ova tri glediSta, u tri glavna
poglavlja.
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