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ledna o t. z. prénosnih Sumskih Zeljeznica.

- U listu ¢eskoga Zumarskoga druitva ,Spolkovy &asopis pro lesnictvi, my-
slivost a pfirodovédu® svezak IL., god. 1885/6., strana 3. i sliedeée nalazimo
¢lanak: ,Die iiber transportable Waldeisenbahnen in Eberswalde und Grimnitz
veranstalteten Versuche® &to no ga objelodaniSe gospoda Gustav Dittrich,
profesor u Bielojvodi i Vilim Souha, kneZ. Sumarnik -- izaslanici eskoga zem.
kulturnoga vieca, prigodom odnosnih pokufaja u Eberswaldi i Grimnitzu, te
koji ¢€lanak u interesu nadib ¢&italaca u sliededem izvadku donasamo:*

Od kada se Sumarstvo potelo racionalnije tjerati, spadase u svijuh povedéih i
suvislih Sumah, medju prve zadatke, zadaéa tim mogude jeftinije i sigurnije, naro¢ito
gradjevno drvo, iz Suma izvesti na povedéa tovarista ili obale vodenih prometila.

Sva dosadanja prometna sredstva zahtjevahu ipak povece izdatke: da ved

i sama razgranjenija mreZa Sumskih puteva proZdirade ogromne svote, zahtjevajué

uz to jo$ i skupocjena kola.

Necdemo li, da nam Sumarstvo za inimi produktivnimi granami zaostane,
to mora i ono da jeftino proizvadja, treba dakle da narotito i oko toga nastoji,
da izvoz svojih proizvoda — drva — &im mogude vise ujeftini, da neodbija iznasa3céa
novijeg doba u tom praveu, veé da ih proudava, a na sgodnom mjestu i uporabljuje.

U svrhu ujeftinjenja izvoznih i prometnih trodkova, upotrebljuju se veé
kroz godine, toli kod oveéih gospodarskih objekta, kao i vedih industrijalnih
poduzeda, izvrstnim uspjehom — prenosne ocielne zeljezniCke pruge (transportable
Stahleisenbahnen); tim se pridtedjuju vlastita kao i najmljena kola — a time i
ujeftinjuje proizvodnja.

Povoljni ti rezultati pobudie u najnovije doba namisao uporabe pre-
nosnih Sumskih %eljeznica, u svrhe izvaZanja gradjevnoga drva iz Suma.
Prvenstvo sbiljne uporabe ovoga prometila pako, pravom ostaje kr. pruskoj
drzavnoj Sumarskoj upravi, koja je na pobudu ministra poljodjelstva, domaena
i §uma dr. Luciusa ne samo u drzavnom reviru Grimnitzu, takovu jednu Ze-
ljezni¢ku prugu dala po tvornickoj tvrdki Spalding iz Jahnkova (Pomeranska)
sagraditi, nu koja podjedno i ove godine odredila shodna, da je Sest razuolikih
tvrdka svoje patentirane, raznolikih sistema prenosne Sumske Zeljeznice, u
§kolskom reviru Sumarske akademije u Eberswaldenu — u pokusne svrhe
smjestilo.

Odnosni pokuSaji zapoteSe 18. oZujka t. g. u prisutnosti mmnogobrojnih
izaslanika, ne samo iz Njematke no i Austrije i Rusije, te rezultat kojili po-
kudaja, kako jur gori spomenusmo, izaslanici teskoga zemalj. kult. vieéa u
sliedecem izvjestaju opisase:

* Posredovanjem urednika deskoga Sumarskoga lista, visokopo¥tovanoga g. sumarnika,
Josipa Zenkera, ustupljene su nam i ovdje sliedede slike na porabu, za koju mu uslugu
ovime podjedno na ime druftva naSu zahvalu izridemo. Urednidtvo.
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Nakon poldrugsatne voZnje, prispjesmo u tuvariju ,Melkov“, gdje no bi-
jahu izluéene odnosne sje¢ine, namienjene izvozu. Ovdje se prisutni podielide
na tri druztva, pod vodstvom strukovnjaka, gospode: Sumarnika Runnenbauma,
§umarskih assesora Sellheima i Duesberga, za da u prisutnosti tvornitara
Dittricha iz Berlina, Dolberga iz Rostocka, Friedldndera i Josephsohna iz
Berlina, K#hlera u Giistrovvu, Langnickela u Neustrelitzu, Orensteina i Koppela
u Berlinu i Spaldinga u Jankovu, poduzmu pregledavanje i proutavanje razno-
likih sustava prenavedenih prenosnih $umskih Zeljeznica.

Razni se ti sustavi razlikuju u bitnosti, jednom u pogledu oblika i vrsti
7eljeznickih podvlaka i spojem kolomaja sa podvlakami, a zatim i opet sustavom
sudara (Stoss) te konmstrukcijom kola,

Ovdje preostaje jo§ iztaknuti i to, da se raznolike konstrukcije Sumarskih
zeljeznica na njeki nadin potetkom novoga prometnoga sredstva cznatiti mogu,
te bje s toga i od strane samih tvorni¢ara narotito naglaieno, da se i njim
sada tek pruZa prilika, da se upoznaju sa zahtjevi, kojim valjana Sumska Ze-
ljeznica zadovoljavati mora. ‘

Prije nego 1i predjemo na specijalna razmatranja pojedinih sustava,
drzimo da nede biti sgorega, ako li ovdje iztaknemo obéenite zahtjeve, kojim
valjana Sumska Zeljeznica zadovoljavati imade.

Zahtjevi ti jesu:

1. Cim moguce jednostavnija konstrukeija.

Cim moguce manja tezina pojedinih dielova tragnica, uz propisanu no-
sivost svake pojedine Cesti.

3. Uspjedno osjeguranje (§irine) udaljenosti tracnica.

4. Nalaz tolikoga uporiSta, da se trhovi, koji se u Sumarstva prevaZzati
imadu, po podlozi sigurno$éu nositi uzmognu.

5. Lasno premjestenje, tako, da se traénice po malom broju ma i ne-
uvjezbanih radnika, u primjereno kratkom vremenu na drugo mjesto
prenieti, te i opet smjestiti mogu.

6. Tralniece se moraju po moguénosti prilagoditi terainu, t. j. one mora da
omoguduju zaokret toli u horizontalnom koli u vertikalnom smjeru.

7. Nabavni kao i prometni troskovi valja da su ¢im mogude jeftiniji.

8. K tratnicam spadajuc¢i kolaju¢i materijal, valja da je tako udeSen, da se
lasno izvedivimi promjenami, toli za natovarivanje liesa koli i gradje
kao i za stovarenja istog upotrebljivati mozZe.

9. Kolajuéi materijal treba da bude tako konstruiran, da se kod moZebitne
oStete pojedinih djelova (narolito kolnih okvira), takovi brzo, mna licu
mjesta i opet popraviti uzmognu.

Osobito bi dakle kod tih t. z. prenosnih Sumskih Zeljeznica trebalo, ne-
glede¢ na kola, oblik popreéne tratnice, te spoj istih sa podvlakami, paziti
takodjer i na konstrukciju sudara dvijuh sliede¢ih &estih tracnica.

Sirina pruge od 0'6 m. biti ¢e za Sumarske svrhe bezuvjetno najshodnija,
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Toliko obcenito, ‘prelazimo pako sada na samo razmatranje pojedinib su-
stava tih Zeljeznica.

Sustav L. Dittricha u Berlinu.

Tratnice su iz ociela, sa prilicno odu-
galkim vratom (Schienenhals), tako da i uz
predmnievu primjerenoga propadanja istih u
tlo, ipak vienci kolesa (Radkrinze) nemogu
doc¢i u doticaj sa zemljom.

Traénice te imadu, spojene u okvir u
duljini od 4 m., te namjeStene na 4 komada
valovitih limenih podvlaka (Wellblech-
schwellen), nosivost od 1000 do 1500 Kklgr.

Podvlaka oznadena u slici 1. sa « imade
posebnu konstrukeiju.

Popreéni prorez je sliededeg oblika:
Y4 \/7 7 posjeduju¢ veliku na-
petost uz odgovarajucu teZinu.

Kod &irine od 100 mm. uz debljinu od
3 mm., te teZinu od 3/s kg., imade ta podvlaka
na 500 mm. duljine nosivost od 1000 kg.

Usljed toga $to se &iljevi tih podvlaka u
zemlju zabiju, odnosno zatisnu, postigava se
na tih mjestih sjegurna podloga.

Spajanje tracnica sa podvlakom biva u
slici oznafenimi nogu traénice prodirujucimi

udefeni su nadalje ‘tako, da se na kraju svake
nalazi priévri¢ena podviaka, i to tako, da se
na nju jof i sliedeéa traénica priévrstiti moze.
nadalje imadu te podvlake izmjenice jedna na
nutarnjoj, druga pako na vanjskoj strani, pri-
¢vri¢ene nogu traénice obuhvaédajuée ocielne
plote b (Stabllaschen), koje ne samo da su-
darnu podviaku (Stosswelle) spajaju sa trac-
nicom, veé takodjer i pojedine kolomaje medju
sobom.

Plote te udeSene su tako, da se trac-
nice izpod njih lasno podvréi mogu.

Cvrstim prislonom tih plo¢a, na vrat
kolomaja, ne samo, da se postizava nepro-
mjenljivo &vrsta tracénica, ve¢ se pri tom
medju  pojedinimi kolomajami, vazda i onaj

zeljeznimi ¢avli. Pojedini djelovi tratnica
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prostor ostavljati moZe, koji eventualno horizontalno — manje vertikalno, gibanje
i raztezanje istih, omoguéuje.

Kod premjeStivanja tra¢nica se ponajprije ona traénica, kQ]a se privuéi imade,
mora prignuti, a zatim se tek pod odnosnu ploéu (Lasche) prijasnje tratnice podvucde,

Cesto biti ¢emo prisiljeni, traénice u manje vecih zavojih smjestati, u
koju svrhu tvornicar Dittrich jur gotove komade zavoja od 2 de 4 m. duljine,
sa polumjeri do 4 m. sgotavlja.

Pojedini takav tracni dio (Geleisrahmen), 4 m. dug — sa 4 podvlake, od
kojih po jedna uviek u odaljenosti od 1 m. pri¢vricena o tratnice, vaZe, kako

-prema znacaju i svrsi Zeljeznice 40 do 70 kg.

Za da se svako doba na glavnu prugu bez smetanja takove, i nuzpruge
namjestiti mogu, sluZi t. z. krakasta traénica (Kletterweiche) kako no nam ju

slika 2. predofuje. — Tratnica ta njeSto je slabija na jednom kraju, a na
drugom kraju u savezu sudarajuéim
e mmmm dielom zakreta, slabiji taj dio polaZe se

na glavnu traénicu, tako da se kola tom
tratnicom te s njom spojenim dielom
zakreta, lasno na nuzprugu odpremati
nmogu.

U sluéaju, ako Zeljeznitka pruga,
{;{ koji javni put presjecati imade, to
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o
postoje, za da bude pruga prestupna, a podjedno i zatiena od prekomjernoga
trosenja, posebni prenosni prelazi, kako no nam ih slika 3. predoduje.

Slika ta predotuje nam takov prelaz u duljini jednoga tratnoga preboja
(Geleisjoches), na podvlakah pritvricene su u smjeru duljine u jednakoj visini,
sa visinom 8inja, jake mostnice, koje s¢ s oba kraja prirezane, §to je obzirom
na duljinu podvlaka moguce. Prelaz se taj moZe na svakom mjestu — po volji

' — mna traénici namje-
stiti )

Troskovi iznasaju
po tekudi metar ravne
pruge 3 marke 40 pfe-
niga, kod zavoja pako
4 marke.

Kod kolah, po su-
stavu Dittrichovu, ka-
kova nam ih slika 4.
predoéuje, jesu kotadi

i osovine iz ociela,
osne blazine su pomicne,
nose¢ stalak na jakih
spiraluih perih.

8

Stalak sastoji iz
jakih Zeljeznih tramova,

Zeljeznom plotom, te 2
okrajnima ploéama, koje
su preko postranih tra-
mica svinute, podjedno u
mjesto sudarah (Puffer)
sluze. Na ovun stalku
onda lasno smjestaju
spreme za tovarenje
gorivih drva, a isto tako
imade na njoj takodjer
i priprema za tovarenje
liesa i debala, u koju

4
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svrhu na kolih posebni jaram.

Na kolih priévriéeni zapor djeluje sam, a moZe se takodjer i rukom za-
pirati. :
Zapori, leZeéi na kotadib, satinjavaju zavor, a djeluju istodobno na sva
cetiri kotaéa.

~Doluja stalka kola vaZe 2 q. uz nosivost od 1000 do 2000 kg., stoje pako
pojedina kolea 200 maraka.

P

koji su spojeni gornjom -

Sustav R. Dollberga u Berlinu

Tratnice, kakove nam predofuje slika 5., sastoje se iz besemerskoga
ociela, te su u 1'2 m. dugalkih prebojih, na jednom kraju jednom jedinom
imnpregniranom borovom sudarnom podvlakom (Stoss-Schwelle) spojene.

Ocielne tralnice smje$tene su n jakih oblugilih (Rippeneisen) iz kovanoga
7eljeza (@), koja su u podvlaku utisnuta; dalnje priévricenje kolomaja biva ku-
kama, koje su na podvlaku vijkom (Schraubenmutter) pri¢vidéene. Spajanje
pojedinih traénica biva medjusobno prislanjanjem, odnosno proviatenjem timi
obluéi pod refene kuke. Za da se jo§ bolje osjegura stalni razmak tralnica,
to su takove na podvlaci protivnom kraju, spojene jo$ i Zeljeznom sponom. Isto
tako imade Dollberg kod svoga sustava jo3 i posebne zakretne tratnice (Weichen),
koje omogucduju jednostavnim pritiskom kotata na posebnu Zeljeznu plodicu
namjestenu na samih tratnica, povoljno zakretanie pruge,

Sl. 5. a.

Tezina pojedinoga tratnoga preboja (Geleisrahmen) iznaSa 80 kg. Ciena
iznasa po metar ravne pruge 4 marke, kod zavojah pako 4 marke 75 pfeniga.

Slika 6. predotuje nam kola ovoga sustava. Kotaéi
i osi su iz ociela, osne blazine gibive su, a na njih je
smjedten stalak. Stalak taj nalinjen je iz hrastovine, i to
iz dvijuh jakih &etverobridnih tramova, koju su spojeui sa
tri zaobljena popreina trama. Veée stalnosti radi, spojeni
su ti tramovi jo§ Zeljeznimi sponami. Spajanje drvnih
¢osti biva presumiti. ‘

Sriednji tram (pretnjak) udefen je tako, da se na
njem moze namjestiti jaram (Rungschimmel) za shodno Sl 5. B
natovarivanje liesa.

Zelimo li prevazati gorivo drvo, to valja na svaka dva takova kolea pri-
¢vrstiti veliku ploéu iz drva, kakovu nam slika 7. predstavija, tako da se tad
po 4 prostorna metra drva najedanput natovariti mogu.
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Kod tnkovih kolah na-
mjosti ne onda posebni zapor,
(vidi sl 7.)  koji se ruékom
zatvarati dado.

Zapor {aj djeluje medju-
tim takodjer i smmostalno —
u koliko se isti, kad konji
povuku kola — od kotafah
odmakne, kad pako kola niz
brdo teku — kako kad po-
trebno — tim §$to se strai-
nja kola na prednja prislanjaju
— zapira.

Dollberg konstruirao je
osim toga jo§ i posebni lan-
¢ani zapor (Kettenbremse),
koji se kod strmine od 28"/
upotrebio, pri éemu se dva
lanca, stranom na natovarena
kola priévrstide, s druge strane
pako i opet preko viSe valjka
nalaze¢ih se u stalku od Ze-
ljeza, koji se u tlu priévrstio,
smjestide.

Primjerenim tiskom po-
sebne poluge, na lanacivaljke
mogase se brzina kretanja
kola niz brdo, po volji su-
sprezati, dapate i sasma za-
ustaviti.

Dolnja kola teZe uz no-
sivost od 1.500 kg. oko 2 q.,
_ te stoje bez zapora 110 ma-
raka, sa ruénim zaporom 146 maraka, a automatitnim zaporom 135 maraka.

o.
e
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Sustav Friedléi,ndera i Josefsohna u Berlinu.

t

Traéni preboji imadu duljinu od 3 m., a natinjeni su po prilezecem ob-

liku slike 8.

Tragnice potivaju na trijuh drvenih podvlaka, koje su u razmacih od
Jednoga metra, kukastimi &avli, kojih glave obuhvacaju noZnicu traénice, medju-
sobno spojene.
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Sudari (Stossverbindung) spo-
jeni su posebnimi Zeljezi, kako no
nam ih slika e predotuje — koja
zeljeza od jednoga preboja u drugi
tako prelaze, da vazda obuhvacaju
podnozje dvijuh sudarajucih se
kolomaja. :

Za veéde osiguranje obicajno
je kod stalne tratnice sudar time
pojatati, da se posebnimi klinci
podvlake i kolomaje spajaju.

Kola nam predotuje sliedeéa
slika 9., ista imadu osi i kotate
iz ociela. Osovine su nepomiéno
spojene sa kotati, usljed Cesa kod
voZnje na zavojih vece trvenje na-
staje. :

Zapor natinjen je po sustavu
vijka (Spindelbremse) bez kraja.

Jednostavnim priévricenjem
stalke, sa dvie ljevée, ili namje-
itenjem Zeljezne ploce, mogu se
kola ta prirediti za prevoz liesa,
odnosno u posliednjem sluéaju za
prevez gorivog drva.

Iztaknuti jest ovdje jo$ i to,
da je kod ovih vrstih kola moguce
lakodjer i vise komada liesa na-
jedanput natovariti. TeZina kola
iznaja 5 . a ciena mu je 150
do 200 maraka.

Sustav Hinka Kdhlera u
Giistrovu.

Kolomaje, kako no nam ih

liededa slika 10. predotuje, ne-
mdaraju se pod pravim kutem,
joé se  srubljuju pod kutem —
wko da’ jedna kolomaja drugu
aokriva.




Preboji imadu duljinu od 2 metra, te imadu na kraju sudarnu podviaku
iz jelovine, impregniranu sa raztopinom zinkovog suliénika. Podvlake te imadu
duljinu od 800 mm., Sirinu od 150 mm. i debljinu od 50 mm. na drugom
kraju pako spojene su posebnom Zeljeznom sponom. '

Krajevi kolomaja potivaju samo na pol na podvlaki, imajué sa svake strane,
prema vani zavinute okrajke (Laschen) (a). Pritvricenje kolomaja na podvlake
biva posebnimi vijei — tako da se kolomaje nemogu podmicati. Za da se i
kod strmina osjegura nepomiénost kolomaja, imadu iste kod sudara posebne
pripreme, kojimi se upiraju na prije spomenutu sponu. ’

Tezina takovoga preboja iznaSa oko 35 klgr. uz nosivost od 1.500 do
3000 klgr.

Polukruzne Eesti kolomaja, imajuce takodjer duljinu od 2 metra, poduprte
su sa 3 podvlake, uz minimalni promjer od 12 metara.

Traénica stoji po metar ravnoga smjera 4 marke, kod zakretah 4'5
marke.

Kola, kakova nam ih slika 11. predoéuje, sva su iz Zeljeza.

Ciena posve iz Zeljeza sgotovljenih takovih dvokolica za prevoz liesa
uredjenib, jeste 200 maraka. Stalka za prevoz goriva stoji 100 maraka.
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Sustav Orenstein i Kopel u Berlinu.

Duljina pojedinoga traénoga preboja iznasa 2 odnosno 1'5 metara.

Kolomaje, kakove nam sliedeca slika 12. predotuje, pricvrSéene su na
jednom kraju sudarnom podvlakom, iz impregnirane borovine, u duljini od 1 m.,
debljini od 4 em. sa 20 em. §irine; dotim su na drugom kraju spojene po-
sebnom Zeljeznom sponom.

Sudari konstruirani su posebnim nalinom (@) iz najboljega ljevanoga Ze-
ljeza, a priévriéeni su na kolomaji kao i podvlaki posebnimi vijei. Spajanje
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tratnice biva i ovdje jednostavnim podmetavanjem i prislanjanjem pojedinih
kolomaja.

Jedan metar tratnice u okviru od 2 metra, zajedno sa 4-20 c¢m. jakom
podvlakom stoji 3'8 marke. Jedan metar zakretne tra¢nice za normalni polumjer
od 10 metara, stoji 4'8 maraka. '

Kola, koja nam slika 13. poblize predotuje, sagradjena su iz Zeljeza,
imadu tezinu od 135 klg., te stoje bez zapora 125 maraka.

Sustav Spaldinga w Jahnkovu (Pomeranskoj).

Tratnice nam predocuje slika 14. «, a jesu to t. z. Vignolschienen, iz
valjanoga ociela. Duljina pojedinib preboja iznasa 2 metra, uz Sirinu pruge od
600 mm. Tratnice le’e na karbolineumom impregniranih borovih podvlaka.
Podvlake (¢) ove imadu duljinu od 780 mm., debljinu od 40 mm., a Sirinu od
150 mm. Kod svakoga sudara, do.azi osim toga jod jedna podvlaka (4) koja
imade samo §irinu od 75 mm.

Spajanje kolomaja sa podvlakam biva i posebnimi plo¢icama (¢) (Klemm-

plittehen), koje su priévricene vijei. Spoj pojedinib preboja oznalen je na sliei
znakom d.
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Spoj tratnica tako
je udeSen, da se iste
mogu prilagodititerainu.
Na sudarnoj podvlaci

~ (Stoss-Schwelle) nalazi

se posebno Zeljezo (e)
priévréeno, u svrhu
lagljega pripajanja
kolomaja, te d¢uvanja

podvlaka.

Spalding udesio je
osim toga svoje tralnice
tako, da mu je moguce
prugu s dva kraja isto-
dobno slagati.

Teiina pojedinoga
traénoga preboja iznaSa
34 kg. Tekuéi metar
ravne tracnice stoji 4
marke, zaokruZeni die-
lovi tracnica pako po
preboj 5-4 do 6 maraka.

Sto se tovarnih
kola ti¢e, tu su takova
po sustavu Dollberga —
slitcna onim po sustavu

Spaldinga. Spalding
imade t. z. universalna
kola (slika 15.) koja se

namjestanjem razno-
likih ‘stalka u najraznije
prometne svrhe
uspjedno  uporabljivati
mogu. Kotaéi su i oso-
vine iz ociela — te
¢vrsto spojeni — cCime
kod voZnje na zakretih
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Kola su vrlo lahko gradjena, tako da ih jedan radnik sam lasno iz trat-
nica podici, prevaliti, te i opet smjestiti moZe, a moze ih lasno i nositi na
krace distancije.

Takova universalna kola stoje zajedno sa zaporom i stalkom 130 maraka.
Spaldingov sustav Sumskih Zeljeznica prokuSan bje veé u nadSumariji
Grimnickoj, gdje se sa-
gradila pruga od 6 kilo-
metara stalne i 9 kilo-
metara prenosne trat-
nice — te se ovim pro-
metilom jur kroz 2 god.
toli lies i gradja, koli
i gorivo drvo do
Werbelinskoga jezera
izvaza.

Prije toga iznadahu
troskovi izvoza do Wer-
belingkog jezera 1-5 do
25 maraka, od kada
se pako recena Zeljez-
nica rabi, samo 065
marke po kub. metar,

veée trvenje nastaje. Okvir kola jest iz borovine, te ga je modi razmetati.
Osi namje$tene su na gumiranih sudarih (e¢) (Gummibuffen).

Spaldingova kola popravio je nadiumar Hovel — u svrhe prevaZanja
liesa. Svaka kola imadu zapor za sva 4 kotata, te nosivost od 1.500 do
3.000 kilogr.

Sto se samoga namjeStanja tratnica tice,
nadati duljoj porabi pruge, namjestiti stalnu

a nadati se je, da de
se ti troskovi jo§ uma-
njiti, dok se radnici
bolje uvjezbaju.

to je obitajno tamo, gdje se je
traénicu, prenosne se tralnice
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pako od sluéaja do slutaja — tako reku¢ do svakoga pojedinoga stabla do- pa dotim onda jedan njih, jedan preboj za drugim s kola stovaruje, te kako
gradjuju. Za stalne pruge potrebno je stanovito planirenje tla — dotim taj ve¢ prema sustavu, jedan do drugog smjeita, tura drugi kola uviek dalje po
posao kod namjestanja prenosnih traénica odpada. v netom slozenih traénica. Posao, koji uz prilitnu vieStinu radnika dosta® brzo

napreduje. Izravnanje pruge biva podmetanjém klipova. Samo natovarivanje
drva na kola biva raznoliko — jedan najobitajnijik natina, jest onaj pomeédju
vinte (Kastenwinde), kakovu nam slika 16. predotuje. Kod dizanja debala,
obitajno je sa svakog kraja debla po jednu takovu vintu smjestiti.

Kod tovarenja treba 2 do 3 radnika — sam posao dizanja (lancem i
polugami) debala posve je jednostavan i sjeguran. Samo smjeStanje liesa, pred-
otuje nam slika 18, Tako natovarena kola, rivaju radnici onda do glavne pruge,
sdje se sastavlja vlak — sastojeéi obitno iz .10 takovih dvokolica.

Kretanje vlaka biva sa dva pripregnuta konja, od kojih jedan lievo,.

Kod namjeitanja tratnica natovare dva ovjeka jedna kola sa 12 tratnih drugi desno kraj pruge — dugimi lanci pripregnut. Tovar za dva konja iznasa.
preboja, te ih doturaju tamo, gdje Ce uzsliediti razgranjenje glavne pruge, obi¢no 30 do 40 kub. metara drva.




-— 24 — —_ 95 —

Stovarivanje debala biva na I kod nas se u Hrvatskoj — ve¢ od dulje vremena upotrebljuju t. z
d.rvode)ru, bud polugami, bud Sumske (odnosno uzkotraénice) Zeljeznice, u svrhe izvoza raznolikih éumékiﬂ
vintami. | proizvoda — spomenuti éemo primjerice ovdje samo one u Lepavini, Beglincu

Zakljutujué time ta razma- Zupanju, Osredku i t. d. nu t. z. prenosnih Sumskih Zeljeznicah (Tramsi
tranja o Sumarskih Zeljeznica, na- portable Waldeisenbahnen) gore navedenih sustava, u nas do danas Jjo8 neznamo
stojat éemo u sliedecem odgovoriti — DPa ipak bi se ba§ to prometilo — u mnogih sluéajevih bezdvojbeno i kod
jod i na pitanje, pod kojimi uvjeti nas uspjesno uporabiti dalo. Znajuéi poterkode, kojimi je kod nas u obée izvoz
li se gradnja takove Sumarske Sumskih proizvoda, kao i gradnja inakih Sumskih prometilah kao na pr. Sumskih
veljeznice izplacuje ? Puteva — skoptan, htjedosmo ovime prije svega svratiti pozornost odnosnih

Ovdje jest doduse vrio tezko Interesenta na to najnovije Sumsko prometilo, pa stoga i nazotni &lanak ovdje
nadi obéeniti odgovor. — U glav- u prevodu odtisnusmo. ' F. X. K.
nom ipak, biti cée tuj odlucujuce U Zagrebu, koncem god. 1885.

sliedede tinjenice:

1. Prikladni terain.

2. Skupociena gradnja i uzdrZa-
vanje Sumskih puteva.

3. Pomankanje vozara, uz ne-
mogucnost inake vrsti izvoza.

4. Tamo, gdje je mjestna prodaja
minimalna, ili gdje je u obce
neima, te gdje se drvo na
svjetska trziSta dovazati mora.

5. Tamo, gdje ¢e se oveca drvna
gromada — u na blizu sto-
jecih sjelinah sjeéi.

6. Gdje se drvo imade izvesti na
stanovito mjesto prodaje, ili
pako na mjesto od kuda se
onda drugim svjetskim pro-
metilom mo%e dalje odpremati.

To su oni glavni uvjeti, pod
kojimi se uporaba takovih Zeljez-
nica bezuvjetno preporuduje.

Nu ne samo u nizinah i pri-
gorju, ve¢ i po planinskih kra-
jevih, kao §to na pr. po poloZitih
strana dugoljastih dolina, visotina
ili nizina i tomu sliénom terainu,
mogu se takove Zeljeznice uspje$no
smjestiti. — Samo se sobom medjutim razumjeva, da valja prije svega
dobro prosuditi i proracunati, na koliko se u obdée izpladuje takov izdatak ili ne-.




